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Mechanism to adjust the lower frame position of a vehicle seat has a 
connecting lever linked to the upper guide frame for dissipation of crash 
forces evenly into the guide rail 
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Abstract of DE1 9904224 

The mechanism to adjust the seat, in a vehicle 
seat, has a connecting lever (30) in a swing 
mounting on the same axes (21,22) as the 
setting lever (20). The connecting lever (30) is 
over the upper rail (7), with a linkage 
connection on the upper side (7a) of the upper 
rail (7), so that the forces applied to the vehicle 
seat through the connecting lever (30) are 
directed into the upper side (7a) of the upper 
rail (7). 
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(§) Verstellbares Sitzuntergestell fur einen Fahrzeugsitz 
® Die Erfindung bozieht sich auf ein verstellbares Sitzun- 
tergestell fur einen Fahrzeugsitz mit einer Schienenlangs- 
fuhrung, die eine am Fahrzeugboden befestigbare Unter- 
schiene und eine gleitend auf der Unterschiene gefuhrte 
Oberschiene umfafSt, und eine Einrichtung zur Einstel- 
lung der Sitzhohe und/oder Sitzneigung, die mindestens 
einen Verstellhebel umfa&t, der seitlich neben der Schie- 
nenlangsfuhrung angeordnet ist und uber den ein Sitztra- 
ger mit der Oberschiene verbunden ist, wobei der Ver- 
stellhebel auf jeweils einer Achse einerseits mit der Ober- 
schiene und andererseits mit dem Storage r gelenkver- 
bunden ist. ErfindungsgemaR ist ein Verbindungshebel 
(30) vorgesehen, der auf denselben Achsen (21, 22) ver- 
schwenkbar gelagert ist wie der Verstellhebel (20), wobei 
der Verbindungshebel (30) oberhalb der Oberschiene (7) 
angeordnet ist und auf der Oberseite (7a) der Oberschie- 
ne (7) mit dieser gelenkverbunden tst, so daft uber den 
Verbindungshebel (30) an dem Fahrzeugsitz auftretende 
Krafte in die Oberseite (7a) der Oberschiene (7) eingeleitet 
werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein verstellbares Sitzuntergestell 
fur cinen Fahrzeugsitz nach dem Oberbegriff des Patcntan- 
spruchs 1. 5 

Ein Fahrzeugsitz mit einem derartigen verstellbaren Sit- 
zuntergestell ist aus der DE 40 02 946 Al bekannt. Der be- 
kannte Fahrzeugsitz umfaBt eine Schienenlangsfuhrung mit 
einer am Fahrzeugboden befestigbaren Unterschiene und ei- 
ner gleitend auf der Unterschiene gefuhrten Oberschiene so- 10 
wie eine Einrichtung zur Einstellung der Sitzhohe und Sitz- 
neigung, die neben der Schienenlangsruhrung angeordnet ist 
,und die mindestens einen Verstellhebel umfaBt, der einer- 
seits mit der Oberschiene der Schienenlangsfuhrung und an- 
dererseits mit einem Sitztrager gelenkverbunden ist, wobei 15 
iiber den Verstellhebel ein Sitztrager mit der Oberschiene 
verbunden ist. 

Die Anordnung des Versteilantriebs zur Einstellung der 
Sitzhohe und Sitzneigung sowie der zugehorigen Verstellhe- 
bel neben der Schienenlangsfuhrung hat jedoch den Nach- 20 
teii, daB in einem Crash-Fall auftretende Krafte, die z. B. bei 
einem Frontal-Crash nach vorne oben gerichtet sind, iiber 
die Verstellhebel seitlich in die Oberschiene eingeleitet wer- 
den. Dies fuhrt bei groBeren Crash-Kraften zu einer Verwin- 
dung der Oberschiene und zu einer ungleichmaBigen Bela- 25 
stung der Fuhrungs- und Verhakungsbereiche, iiber die die 
Oberschiene mit der Unterschiene in Eingriff steht. Dement- 
sprechend erhoht sich die Gefahr, daB sich in einem Crash- 
Fall die Oberschiene von der Unterschiene lost, so daB der 
Sitz nicht mehr fest mit dem Fahrzeugboden verbunden ist. 30 
Dies hat wiederum ein erheblich erhdhtes Verletzungsrisiko 
zur Folge. 

Andererseits ist die Anordnung des Versteilantriebs neben 
der Schienenlangsfuhrung in der Regel deshalb erforderlich, 
weil in dem Bereich zwischen der Oberschiene und dem 35 
Sitztrager oberhalb der Schienenlangsfuhrung nicht genii- 
gend Raum fur den Verstellantrieb zur Verfugung steht 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein ver- 
stellbares Sitzuntergestell fur einen Fahrzeugsitz der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, das eine Anordnung des 40 
Versteilantriebs neben der Schienenlangsfuhrung gestattet 
und gleichzeitig eine gleichmaBige Einleitung von Crash- 
Kraften in die Schienenlangsfuhrung ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird erflndungsgemaB durch die Schaf- 
fung eines verstellbaren Sitzuntergestells mit den Merkma- 45 
len des Patentanspruchs 1 gelost. 

Danach ist bei einem verstellbaren Sitzuntergestell der 
eingangs genannten Art ein Verbindungshebel vorgesehen, 
der auf denselben Achsen verschwenkbar gelagert ist wie 
der Verstellhebel und der Verbindungshebel an der Ober- 50 
schiene angeordnet ist und auf der Oberseite der Ober- 
schiene mit dieser gelenkverbunden ist, so daB iiber den Ver- 
bindungshebel an dem Fahrzeugsitz auftretende Krafte in 
die Oberseite der Oberschiene eingeleitet werden. 

Diese Losung setzt voraus, daB sich die Achse, auf der der 55 
Verstellhebel mit der Oberschiene verbunden ist, wie iiblich, 
oberhalb der Oberschiene erstreckt. Dies ist in der Regel da- 
durch gegeben, daB der Verstellhebel an einem seitlich an 
der Oberschiene befestigten Lagerbock bzw Haltewinkel 
angelenkt ist. 60 

Die erfindungsgemaBe Losung hat den Vorteil, daB bei ei- 
nem Crash an dem Fahrzeugsitz auftretende Krafte iiber den 
Verbindungshebel gleichmaBig in die Oberschiene der 
Schienenlangsfuhrung eingeleitet werden konnen. Hier- 
durch wird ein asymmetrischer, seitlicher KraftangrifF an 65 
der Schienenlangsfuhrung vermieden, und die Schienen- 
langsfuhrung kann daher groBeren Crash-Kraften standhal- 
ten. 



Eine besonders gleichmaBige, symmetriscbe Krafteinlei- 
tung in die Schienenlangsfuhrung wird dabei ermoglicht, 
wenn der Verbindungshebel mit der Oberschiene iiber ein 
Halteelement verbunden ist, das sich in Schiencnlangsrich- 
tung entlang der Oberschiene erstreckt und der Verbin- 
dungshebel auBerdem mittig bezuglich des Querschnitts der 
Oberschiene angeordnet ist. Durch das Halteelement wird 
erreicht, daB sich eventuelle Crash- Krafte in Langsrichtung 
entlang der Schienenlangsfuhrung verteilen. Durch die mit- 
tige Anordnung des Verbindungshebels wird dariiber hinaus 
eine symmetrische Einleitung der Krafte bezuglich des 
Querschnitts der Schienenlangsfuhrung bewirkt. 

Die vorliegende Erfindung ist nicht darauf beschrankt, 
daB die Oberschiene der Schienenlangsfuhrung mittels des 
Verstellhebels unmittelbar mit dem Sitztrager verbunden ist, 
so daB der Verstellhebel und der zugehorige Verbindungshe- 
bel als einzelne Hebelelemente zwischen der Oberschiene 
und dem Sitztrager angeordnet sind. Vielmehr laBt sich die 
Erfindung auch auf solche Falle anwenden, in denen der 
Verstellhebel und/oder der Verbindungshebel jeweils iiber 
zusatzliche Hebelelemente mit der Oberschiene und/oder 
dem Sitztrager verbunden sind. Als Beispiel seien hier Vor- 
richtungen zur Sitzneigungsverstellung genannt, bei denen 
die Oberschiene mit dem Sitztrager iiber ein Gelenkhebel- 
paar gekoppelt ist. 

Die erfindungsgemaBe Losung ist insbesondere in sol- 
chen Fallen von Bedeutung, in denen der Verstellhebel dem 
hinteren Sitzende zugeordnet ist und ferner eine GurtschloB- 
befestigung vorgesehen ist, die im Bereich des Verstellhe- 
bels derart mit dem Sitzuntergestell verbunden ist, daB bei 
Einstellung der Sitzhohe und/oder der Sitzneigung die Gurt- 
schloBbefestigung gegeniiber der Oberschiene in der Hone 
verstellt wird. 

Eine solche sogenannte "mitfahrende" GurtschloBbefesti- 
gung hat den Vorteil, daB die Position der Gurtanbindung 
unabhangig von der Einstellung der Sitzhohe ist. Dies be- 
deutet eine Erhohung des Komforts fur die Kraftfahrzeugin- 
sassen. Andererseits besteht hierbei jedoch das Problem, 
daB in einem Crash-Fall zusatzliche Gurtkrafte in den Sitz 
eingeleitet werden, die wiederum iiber den Verstellhebel 
seitlich in die Schienenlangsfuhrung weitergeleitet werden. 

Dieses Problem kann mit der vorliegenden Erfindung da- 
durch behoben werden, daB die GurtschloBbefestigung der- 
art bezuglich des zusatzlichen Verbindungshebels angeord- 
net wird, daB dort anliegende Krafte iiber den Verbindungs- 
hebel in die Oberschiene eingeleitet werden. 

Dazu kann die GurtschloBbefestigung auf dem Verbin- 
dungshebel selbst (und dort insbesondere mittig) angeordnet 
sein. 

Andererseits kann die GurtschloBbefestigung auch auf ei- 
ner Achse des Verstellhebels oder eines mit dem Verstellhe- 
bel verbundenen weiteren Hebelelements vorgesehen sein, 
beispielsweise auf einem Querrohr, das sich auf der Achse 
des Verstellhebels oder des weiteren Hebelelementes zwi- 
schen zwei seitlichen Sitzteilen erstreckt. 

Vorzugsweise ist der Antrieb der Einrichtung zur Einstel- 
lung der Sitzhohe und/oder Sitzneigung einschlieBlich eines 
zugehorigen Verstellhebels seitlich neben der Schienen- 
langsfuhrung an einem Haltewinkel befestigt, der sich an ei- 
ner Langsseite der Oberschiene erstreckt, wobei dem Ver- 
stellhebel ein Zahnsegment zugeordnet ist, das mit einer Ge- 
genverzahnung eines Antriebselementes des Antriebs zu- 
sammenwirkt. 

Weitere Vorteile der Erfindung werden bei der Beschrei- 
bung eines Ausfiihrungsbeispiels anhand der Figuren deut- 
lich werden. 

Es zeigen: 

Fig. 1 - eine perspektivische Darstellung eines Kraftfahr- 
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zeugsitzes; 

Fig. 2 - eine seitlich-perspektivische Darsteilung eines 
Sitzuntergestells mit einer Scrrienenlangsfuhrung und einer 
Einrichtung zur Einstellung der Sitzhohe, das bei einem 
Fahrzeugsitz gemaB Fig. 1 eingesetzt werden kann; 5 

Fig. 3 eine Ruckansicht der Einrichtung zur Einstellung 
der Sitzhohe des Sizuntergestells aus Fig. 2; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Einrichtung zur Einstellung 
der Sitzhohe des aus Fig. 4. 

In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeugsitz 1 dargestellt, der ein 10 
Sitzkissen 2, eine Riickenlehne 3 und ein an dem Trager des 
Sitzkissens 2 befestigtes GurtschloB 4 umfaBt. Der Sitz 1 
laBt sich mittels einer nicht dargestellten Schienenlangsfuh- 
rung in Langsrichtung L und mittels einer eben falls nicht 
dargestellten Einrichtung zur Sitzhohenverstellung in der 15 
Hone H verstellen. Da das GurtschloB 4 an dem Sitztrager 
befestigt ist, wird dieses sowohl bei der Sitzlangs- als auch 
bei der Sitzhohenverstellung gemeinsam mit dem hinteren 
Ende des Sitzkissens 2 verstellt. 

In den Fig. 2 bis 4 ist ein Sitzuntergestell dargestellt, das 20 
fur einen Fahrzeugsitz gemaB Fig. 1 verwendet werden 
konnte. Eine Abweichung besteht lediglich darin, daB bei 
dem Fahrzeugsitz gemaB Fig. 1 einerseits und dem Sitzun- 
tergestell gemaB den Fig. 2 bis 4 andererseits das GurtschloB 
bzw. die GurtschloBbefestigung an entgegengesetzten Sei- 25 
ten des Sitzes angeordnet ist. Es handelt sich also in einem 
Fall um einen Fahrersitz und im anderen Fall um ein Unter- 
gestell fur einen Beifahrersitz. 

Das Sitzuntergestell gemaB den Fig. 2 bis 4 weist eine 
Schienenlangsfiihrung mit einer am Fahrzeugboden zu befe- 30 
stigehden Unterschiene 6 und einer darin gleitend gefuhrten 
Oberschiene 7 auf, mit denen sich der Sitz iiber einen hier 
nicht dargestellten Antrieb in der Langsrichtung L gemaB 
Fig. 1 verstellen laBt. An der Oberschiene 7 der Schienen- 
langsfiihrung ist uber Befestigungselemente 75 ferner ein 35 
Profilteii 7 befestigt, das einen an einer Seite der Ober- 
schiene 7 nach oben abstehenden Haltewinkei 72 und ein 
sich mittig beziiglich des Querschnitts der Oberschiene 7 in 
Schienenlangsrichtung erstreckendes Halteelement 71 um- 
faBt. 40 

An dem nach oben abstehenden Haltewinkei 72 ist eine 
Einrichtung 10 zur Einstellung der Hohe des Fahrzeugsitzes 
befestigt. Diese . Einrichtung umfaBt einen Antriebsmotor 
10, dessen Motorwelle 12 mit einer Antriebsschnecke 13 in 
ein Getriebegehause 15 hineinragt und dort mit dem 45 
Schneckenrad 16 eines Verstellgetriebes 14 in Eingriff steht. 

Die einzelnen Getriebeelemente des Verstellgetriebes 14 
sind insbesondere anhand der Fig. 3.deutlich erkennbar, in ' 
der zu diesem Zweck das Getriebegehause 15 teilweise auf- 
gebrochen dargestellt ist. Danach ist hinter das von der An- 50 
triebsschnecke 13 angetriebene Schneckenrad 16 eine Ab- 
triebsschnecke 17 geschaltet, die mit dem Zahnsegment 23 
eines Verstellhebels 20 in Eingriff steht, der einerseits an 
seinem unteren Ende um eine Achse 21 verschwenkbar an 
dem Haltewinkei 72 angelenkt ist und der andererseits mit 55 
seinem oberen Ende um eine Achse 22 verschwenkbar mit 
einem Sitzseitenteil 8 gelenkverbunden ist. 

Das Sitzseitenteil 8 dient zur Aufnahme des Sitzkissens 2 . 
aus Fig. 1 und des zugehorigen Sitztragers. Dem Sitzseiten- 
teil 8 ist auf der gegenuberiiegenden Seite des Sitzgestells 60 
ein weiteres, identisches Sitzseitenteil zugeordnet, das dort 
ebenfalls iiber einen Hebel mit einer Schienenlangsfuhrung 
verbunden ist, die sich parallel zu der Schienenlangsfuhrung 
6, 7 aus Fig. 2 erstreckt. Die beiden Sitzseitenteiie sind da- 
bei iiber ein Querrohr 9 miteinander verbunden, dessen Mit- 65 
telachse die obere Schwenkachse 22 des Verstellhebels 20 
bildet. 

Mittels des Verstellantriebs U, 14 und des zugehorigen 



Verstellhebels 20 laBt sich die Hohe des Sitztragers 8 in be- 
kannter Weise gegenuber der Oberschiene 7 der Schienen- 
langsfuhrung verstellen. 

Ebenfalls bekannt undublich ist die oben beschriebene 
Anordnung des Verstellantriebs 11 ; 14 und des zugehorigen 
Verstellhebels 20 seitlich neben der Schienenlangsfuhrung, 
wobei sich die untere Achse 21 des Verstellhebels 20 ober- 
halb der Oberschiene 7 erstreckt Denn dort gibt es hinrei- 
chend Raum fur die Anordnung der einzelnen Bauelemente 
der Einrichtung zur Sitzhohenverstellung. 

Die seitliche Anordnung des Verstellantriebs 11, 14 und 
des Verstellhebels 20 hat jedoch den Nachteil, daB in einem 
Crash-Fall die auf den Sitz und damit auf den Sitztrager 8 
wirkeriden Crash-Krafte, die in der Regel nach vome oben 
in die Richtung v gerichtet sind (vergleiche Fig. 2), uber den 
Verstellhebel 20 seitlich in die Oberschiene 7 eingeleitet 
werden. Dies hat eine asymmetrische Belastung der Ober- 
schiene 7 und damit der Fiihrungs- und Verhakungsbereiche 
der Schienenlangsfuhrung zu Foige, uber die die Ober- 
schiene 7>mit der Unterschiene 6 zusammen wirkt. Insbeson- 
dere besteht die Gefahr, daB die Oberschiene 7 sich unter 
den asymmetrisch eingeleiteten Kraften verwindet. Dadurch 
kann sich im schlimmsten Fall die Oberschiene 7 von der 
Unterschiene 6 losen, so daB der Sitztrager 8 nicht mehr fest 
mit dem Fahrzeugboden verbunden ist. Dadurch wird das 
Verletzungsrisiko einer auf dem Sitz befindlichen Person er- 
heblich erhoht. 

Zur Beseitigung dieses Problems ist erfindungsgemaB 
vorgesehen, parallel zu dem Verstellhebel 20 einen zweiten 
Verbindungshebel 30 anzuordnen, der mit seinem unteren 
Ende und seinem oberen Ende auf denselben Achsen 21, 22 
verschwenkbar gelagert ist wie der Verstellhebel 20, der sich 
jedoch voilstandig oberhalb der Oberschiene 7 erstreckt und 
auf deren Oberseite 7a an dem langserstreckten Halteele- 
ment 71 angelenkt ist. 

Uber den Verbindungshebel 30 konnen Crash-Krafte, die 
an dem Sitztrager 8 wirken, in den (beziiglich ihres Quer- 
schnitts) mittleren Bereich der Oberschiene 7 eingeleitet 
werden und dabei durch das langserstreckte Halteelement 
71 noch uber einen groBeren Lang sab schnitt der Ober- 
schiene 7 verteilt werden. Durch diese symmetrische, uber 
einen groBeren Langsabschnitt der Oberschiene 7 verteilte 
Belastung der Schienenlangsfuhrung wird die Gefahr, daB 
die Fiihrungs- und Verhakungsbereiche, iiber die die Ober- 
schiene 7 und die Unterschiene 6 miteinander in Eingriff 
stehen, derart verformt werden, daB die beiden Schienen 6, 7 
auBer Eingriff geraten konnten, erhebiich vermindert. 

Da an dem Verbindungshebel 30 zusatzlich noch die 
GurtschloBbefestigung 40 vorgesehen ist, indem Uber ein 
Befestigungselement 42 ein GurtschloBtrager 41 mittig an 
dem" Verbindungshebel 30 befestigt ist, werden auch die 
Gurtkrafte uber den Verbindungshebel 30 - wie oben be r 
schrieben - in die Oberschiene 7 eingeleitet. 

Es ist also sichergestellt, daB die in einem Crash-Fall an 
der GurtschloBbefestigung 40 anliegenden Krafte zumindest 
teilweise uber den Verbindungshebel 30 gleichmaBig in die 
Oberschiene 7 eingeleitet werden konnen. Es ist dabei nicht 
erforderlich, daB die Gurtkrafte ausschlieBlich uber den Ver- 
bindungshebel 30 in die Oberschiene 7 eingeleitet werden. 
Eine wesentliche Entlastung kann schon dann erreicht wer- 
den, wenn sich etwaige Crash-Krafte zwischen dem ubli- 
chen Verstellhebel 20 und dem zusatzlichen Verbindungshe- 
bel 30 aufteilen. 

Die GurtschloBbefestigung 40 kann insbesondere auf dem 
Verbindungshebel 30 selbst und dort insbesondere mittig 
(wie in Fig. 2 dargestellt) angeordnet sein. In diesem Fall 
wird ausschlieBlich der Verbindungshebel 30 mit den Gurt- 
kraften belastet, so daB deren Einleitung in die Oberschiene 
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7 ausschlieBlich uber das langserstreckte Halteelement 71 
erfolgt, was eine entsprechend gleichmaBige Verteilung der 
Krafte auf der Oberschiene 7 zur Folge hat. 

Alternativ kann die GurtschloBbefestigung 40 auch auf 
der oberen Achse 22 des VersteU- und des Verbindungshe- 5 
bels Oder in deren Umgebung angeordnet werden. In diesem 
Fall wurden die Gurtkrafte zwischen dem UbUchen Versteli- 
hebel 20 und dem zusatzlichen Verbindungshebel 30 aufge- 
teilt, so daB nur ein Teil der Gurtkrafte gleichmaBig in die 
Oberschiene 7 eingeleitet wurde. l0 

Bei der Anordnung der GurtschloBbefestigung 40 ist dar- 
uber hinaus zu beriicksichtigen, daB der Komfort fur eine 
auf dem Sitz befindliche Person urn so groBer ist, je naher 
die GurtschloBbefestigung 40 im Bereich der Achse 22 am 
oberen Ende des Verbindungshebels 30 angeordnet ist Ins- 15 
besondere bei einer Anordnung auf der Achse 22 selbst oder 
in deren unmittelbarer Umgebung bewegt sich die Gurt- 
schloBbefestigung 40 gleichformig mit dem Sitzseitenteil 8 
und damit auch mit dem Sitzkissen. 
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1. VersteUbares SitzuntergesteU fur einen Fahrzeug- 
sitz, mit 

- einer Schienenlangsfuhrung, die eine am Fahr- 25 
zeugboden befestigbare Unterschiene und eine 
gleitend auf der Unterschiene gefuhrte Ober- 
schiene umfaBt, und 

- einer Einrichtung zur Einstellung der Sitzhohe 
und/oder Sitzneigung, die mindestens einen Ver- 30 
stellhebel umfaBt, der seitlich neben der Schie- 
nenlangsfuhrung angeordnet ist und uber den ein 
Sitztrager mit der Oberschiene verbunden ist, wo- 
bei der Verstellhebel auf jeweils einer Achse ei- 
nerseits mit der Oberschiene und ahdererseits mit 35 
dem Sitztrager gelenkverbunden ist,gekennzeich- 
net durch 

einen Verbindungshebel (30), der auf denselben 
Achsen (21, 22) yerschwenkbar gelagert ist wie • 
der Verstellhebel (20), wobei der Verbindungshe- 40 
bei (30) an der Oberseite (7a) der Oberschiene (7) 
nut der Oberschiene (7a) gelenkverbunden ist, so 
daB uber den Verbindungshebel (30) an dem Fahr- 
zeugsitz auftretende Krafte in die Oberseite (7a) 
der Oberschiene (7) eingeleitet werden. 45 

2. VersteUbares SitzuntergesteU nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Verbindungshebel (30) 
mit der Oberschiene (7) uber ein Halteelement (71) 
verbunden ist, das sich in Schienenlangsrichtung ent- 
lang der Oberschiene (7) erstreckt. " 50 

3. VersteUbares SitzuntergesteU nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB der Verbindungshebel 
(30) mittig beziigUch des Querschnitts der Oberschiene 
(7) mit dieser gelenkverbunden ist.' 

4. VersteUbares SitzuntergesteU nach einem der An- 55 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Ver- 
stellhebel (20) und/oder der Verbindungshebel (30) je- 
weils uber zusatzUche Hebelelemente mit der Ober- 
schiene (7) und/oder dem Sitztrager (8) verbunden 
sind. a 

5. VersteUbares SitzuntergesteU nach einem Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Verstell- 
hebel (20) und der Verbindungshebel (30) jeweils als 
einzelnes Hebelelement zwischen der Oberschiene (7) 
und dem Sitztrager (8) angeordnet sind. 65 

6. VersteUbares SitzuntergesteU nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Verstellhebel (20) dem hinteren Sitzende zugeord- 



net ist. 

7. VersteUbares SitzuntergesteU nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch eine 
GurtschloBbefestigung (40), die im Bereich des Ver- 
stellhebels (20) derart mit dem SitzuntergesteU (5) ver- 
bunden ist, daB bei EinsteUung der Sitzhohe und/oder 
Sitzneigung die GurtschloBbefestigung (40) gegenCiber 
der Oberschiene (7) in der Hone versteUt wird. 

8. VersteUbares SitzuntergesteU nach Anspruch 7 da- 
durch gekennzeichnet, daB die GurtschloBbefestigung 
(40) derart angeordnet ist, daB dort anliegende Krafte 
uber den Verbindungshebel (30) in die Oberschiene (7) 
eingeleitet werden konnen. 

9. VersteUbares SitzuntergesteU nach Anspruch 8 da- 
durch gekennzeichnet, daB die GurtschloBbefestieune 
(40) auf dem Verbindungshebel (30) angeordnet ist 

10. VersteUbares SitzuntergesteU nach Anspruch 9 
dadurch gekennzeichnet, daB die GurtschloBbefesti- 
gung (40) mittig auf dem Verbindungshebel (30) anze- 
ordnetist. ~ 6 

11. VersteUbares SitzuntergesteU nach Anspruch 8 da- 
durch gekennzeichnet, daB die GurtschloBbefestigung 
(40) auf einer Achse (22) des VersteUhebels (20) oder 
eines nut dem VersteUhebel (20) verbundenen weiteren 
Hebelelements angeordnet ist. 

12. VersteUbares SitzuntergesteU nach Anspruch 11 
dadurch gekennzeichnet, daB die GurtschloBbefesU- 
gung (40) auf einem Querrohr (9) angeordnet ist das 
sich auf der Achse (22) des VersteUhebels (20) oder des 
weiteren Hebelelementes zwischen zwei seitlichen 
Sitzteilen erstreckt. 

13. VersteUbares SitzuntergesteU nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Antneb (11, 14) der Einrichtung (10) zur Einstel- 
lung der Sitzhohe und/oder Sitzneigung seitUch neben 
der Schienenlangsfuhrung (6, 7) angeordnet ist. 

14. VersteUbares SitzuntergesteU nach Anspruch 13 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb (11 14) an' 
einem Haltewinkel (72) befestigt ist, der sich an einer 
Langsseite der Oberschiene (7) erstreckt. 

15. VersteUbares SitzuntergesteU nach Anspruch 13 
oder 14, dadurch gekennzeichnet, daB dem Verstellhe- 
bel (20) ein Zahnsegment (23) zugeordnet ist, das mit 
einer Gegenverzahnung eines Antriebselementes (17) 
des Antriebs (11, 14) zusammenwirkt. 
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